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Sva rijeCka rusenja

Svjedoce¢i promjenama u urbanom krajoliku grada u po-
sljednjih pola stolje¢a, svjedo¢imo nekim rusenjima povi-
jesnih gradevina bez duznog poStovanja prema zateCenom
prostornom 1 arhitektonskom naslijedu, kojim se taj krajo-
lik bitno mijenja — na gore, a sve to, ¢ini se, pod utjecajem
dnevne politike, a ne stvarnih potreba. Ostaje gorka spoznaja
da ljudi koji odlucuju o tako bitnim promjenama ne postuju
osnovno svojstvo, obiljezja i posebnosti svekolikog identi-
teta i obzorja grada po ¢emu je bas Rijeka potpuno razlicita
od svih drugih gradova nase obale. Upravo je ona svojim
urbanim krajolikom, povijesnom arhitekturom i vizurama, u
usporedbi s drugim obalnim gradovima, primjer atipi¢nosti.
Povezano je to s geografskim smjestajem i neobicnim, ¢esto
promjenjivim povijesnim dogadanjima koja su vrlo intenziv-
no utjecala na razvoj gradogradnje u Rijeci od sredine 18.
stoljeca do danasnjih dana.

U tekstu je prikazano nekoliko slu¢ajeva opravdanih rusenja
zbog boljitka, ali i onih nepotrebnih, bez vidnog rezultata
poboljsanja na mjestu srusenog jer nadomjestak nije bolji od
ranijeg stanja, ili je ruSenjem izazvano ogorcenje bezuspjes-
nim protestima gradana koji su zivotno i emotivno generaci-
jama vezani uz gradski prostor.

Primjeri rusenja

Poznato je da se Rijeka razvila iz rimske vojne utvrde Tar-
satike, gradene po principu vojnog logora urbs quadrata,
ali prilagodenog neravnom terenu, na obali mora, uz usce
zivahne rijeke. Zidovlje oko grada bilo je u funkciji zasti-
te logora, ali i, kasnije u srednjem vijeku, zastite grada koji
se unutar zidina prilagodavao novom stanovnistvu koje je,
mnozeéi se, vremenom usitnjavalo stambene kucée zbog
smjestaja $to vise obitelji. Izgled zidinama opasane Rijeke
prikazao je Ivan Klobucari¢ na crtezu jo§ 1579., na kojem je
ve¢ vidljiv nestanak carda i decumanusa te iskorak iz zidov-
lja zbog gradskoga kastela na sjevernom zidu. Tijekom 16. i
17. stoljeca polako su rusene kule kojih je isprva bilo sedam,
Cetiri jaCe ugaone i po jedna na sredini zidina.

Tijekom daljnjih stolje¢a grad se unutar zidina sve vise do-
graduje, a intenzivnim doseljavanjem novog stanovni$ta i
poviSenjem stambenog standarda nastaju i vece potrebe za
Sirenjem gradskog podru¢ja. Na ucestale zahtjeve bogatih
gradana, posebno posjednika i trgovaca privucenih privile-
gijama slobodne luke, po odluci cara i hrvatsko-ugarskoga

kralja Josipa II. naredeno je 1780. ruSenje gradskih zidina,
zatrpavanje rovova i njihovo pretvaranje u gradsku peri-
fernu zonu. Time su stvoreni uvjeti za daljnje nasipavanje
terena otimanog moru i planiranja izgradnje Civitas Nove.
Dokaz rusenja obrambene radi gradnje stambene arhitektu-
re je jedini ostatak rijeckih kula, u brsljan obrasla rusevina
kule LeSnjak iz 1688., da bi 1803. dala mjesto prosjecnoj
trokatnici, kuéi Slogar. Istovremeno, gubitkom zidina dolazi
do osipanja zbijene urbane jezgre pa danas Rijeka nema svoj
centro storico u prvobitnom izgledu poput tolikih europskih
gradova Cija je kvaliteta upravo u sacuvanoj cjelovitosti ur-
banog organizma.

Rusenjem bedema i kula u njima nastavilo se i u meduracu
pa je 1927. srusena Slogin-kula, tzv. barutana, a 1928. na
mjestu srusene kule pocela je izgradnja nove zgrade talijan-
skog osiguranja, poslijeratne Vojne komande u kojoj su da-
nas uredi porezne uprave.

Rijecka je op¢ina 1808. donijela odluku da se srusi kosi zvo-
nik pred Zbornom crkvom Marijina Uznesenja; sre¢om je
rusenje sprijecila francuska okupacija (1809. — 1813.), a na-
koseni je toranj danas gradska atrakcija.

Obicaj rusenja javnih spomenika, posebno ako su prigodno
podignuti iz politicki udvornic¢kih razloga, u Rijeci je znako-
vit. Kako su Rijeku u proslosti povremeno posjecivali pred-
stavnici stranih vlasti, tako su Rijecani podizali spomenike
pokazujuéi time svoju odanost, premda uglavnom iz prak-
tiénih razloga. Na uspomenu kratkotrajnoga carskog posjeta
Rijeci 1852., svecano je 23. travnja 1857. postavljena Fonta-
na Franje Josipa II. koju su financirali rijecki trgovci, indu-
strijalci 1 brodovlasnici. Kip cara rad je poznatog rijeckoga
kipara Pietra Stefanuttija. Kako je fontana bila postavljena
na cestovnom raskr$cu, srusena je 1874. zbog ometanja pro-
meta, a vjerojatnije zbog 1869. novouspostavljene madarske
vlasti. Negodovanje gradanstva utiSano je obecanjima da su
dijelovi fontane sacuvani i da ¢e biti rekonstruirani na po-
godnijem polozaju, $to se nikad nije dogodilo. Jedini osta-
tak, kip cara Josipa II., danas stoji u suterenu zgrade Drzav-
nog arhiva u Rijeci, nekadasnjoj Nadvojvodskoj vili Josipa
Habsburskog, bratic¢a cara i kralja Franje Josipa I.

Rijecki veleposjednik Andrea Lodovico Adamich (1767. —
1828.), gradski bogati nasljednik Simeona Adamica, »naju-
tjecajnija osoba u rijeckom politickom, industrijskom i uop-
¢e gospodarskom Zivotu,' projektirao je i svojim novcem
dao sagraditi gradsko kazaliSte na novonastalom nasutom te-
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renu Civitas Nove iako na tom mjestu urbanistickim planom
nije bilo predvidena tako velika zgrada. Bila je to za grad
vrlo vazna gradevina jer su Rijecani rado odlazili na pred-
stave, posebno operne. Konstrukcija kazalista bila je drvena,
a rasvjeta uglavnom otvorenom vatrom §to je ugrozavalo
sigurnost posjetitelja, glumaca i inventara. Bilo je proble-
ma i sa zagrijavanjem, izlazima u nuzdi, novim sigurnosnim
propisima za kazali$ta u Austro-Ugarskoj, pa je zbog presku-
pe adaptacije zgrada morala biti srusSena 1883., istodobno s
pocetkom izgradnje novoga, modernog kazalista. Na mjestu
srusenog Adamiéeva teatra, njegov je unuk, gradonacelnik
Rijeke Giovanni de Ciotta (1824. — 1903.), iskoristio pri-
sutnost poznatog beckog ateljea Fellnera i Helmera koji su
u gradu radili na izgradnji novoga kazalita, pa je narucio
nacrte za Gradsku Stedionicu. U ovom slucaju rusenje je
dalo dvostruko kvalitetno rjeSenje: novo, moderno velebno
kazali$te u neposrednoj blizini sruSenoga, na ¢ijem je mjestu
podignuta krasna historicisticka poslovno-stambena palaca —
palazzo Modello, kakva je mogla stajati i na beckom Ringu,
¢ime je uljepSano gradsko srediste.

Nekako u vrijeme velike gradnje kazaliSne zgrade i palace
Modello, 1895. zapocelo je ruSenje stare Guvernerove pa-
lace na trgu Elizabeta (dana$nji Jadranski trg). Pred tom ni-
skom, ve¢ oronulom zgradom prostirao se ureden park sve
do morske obale §to je stvaralo lijep dojam s mora. No ma-
darskom je guverneru trebao luksuzniji, akropolski smjestaj
te je 1896. uselio u novoizgradenu Guvernerovu palacu, da-
nasnji Pomorski i povijesni muzej Hrvatskog primorja.

Tijekom 15. stolje¢a uz velika je odricanja uz sjeverni grad-
ski bedem, na poviSenju u odnosu na dio grada uz morsku
obalu, izgraden robustan Kastel, kao sjediste rije¢koga kape-
tana. U tu je izgradnju uloZzeno mnogo novca i rada; s vreme-
nom se kastel mijenjao, prosirivao radi poboljSanja boravka
u njemu i radi novonastalih zivotnih situacija u gradskoj po-
vijesti. wMerkantilni razvoj Rijeke u XVIII. i XIX. stoljecu
odrazio se na oblikovanje Staroga grada; uzrokovao je nje-
gov rast u visinu i poremetio srednjovjekovni metar gradske
izgradnje.«* No kad su krajem 19. stoljea Madari preuzeli
vlast, nisu mnogo marili za lokalne potrebe, Zelje ni ambi-
jentalne vrijednosti, pa je 1904. Kastel srusen ¢ime je izmi-
jenjena ta mikrourbana zona. Na mjestu sruSenog objekta,
koji je dominirao manjim gradskim dvokatnicama, »unato¢
protivljenjima Rijecana, a posebno povjesnicara Riccar-
da Gigantea (...) madarska je administracija silom zakona
naredila ruSenje...«C i u gusto je tkivo Staroga grada 1906.
umetnut velebni, predimenzionirani objekt monumentalne
Sudbene palace, u stilu robusne madarske secesije, prema
projektu Ferenza Cziglera iz Budimpeste. Kasnije je dogra-
den zatvor, pri ¢emu je nestao dio sjevernih gradskih zidina.

Rijecki je Stari grad zbog svoje skromne i tro$ne pucke
arhitekture neprestano bio meta ruSenja pa je prije Prvoga
svjetskog rata 1910. — 1911. sravnjen samostan benediktinki,
koje su tu imale velike vrtove zahvaljuju¢i podzemnim vo-
dotocima LesSnjaka, a 1914. srusena je i pripadajuca crkvica
sv. Roka iz 1599.

Nakon Prvoga svjetskog rata u Rijeku je 1919. umarSirao
D'Annunzio i njegovi su arditi Gulielmo Barbieri i Alberto
Tappari 4. studenoga 1919. otpilili jednu glavu dvoglavom
orlu rijeckoga grba na vrhu kupole gradskog tornja kako
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bi izbrisali simbol prethodne, austrijske vlasti, a jednako je
postupila nova rije¢ka vlast nakon Drugoga svjetskog rata,
kad je 20. sijecnja 1949. s gradskog tornja uklonila 2,2 m
visoku skulpturu rijeckog orla, smatraju¢i je asocijacijom
na fasizam i autonomastvo. D’Annunzio je ubrzo istjeran iz
Rijeke ulicnim bitkama o Krvavom Bozi¢u 1920., ali ne bez
namjernog rusenja svih mostova preko Rjecine. Uslijed oste-
¢enja od detonacija pri ruSenju glavnoga grani¢nog mosta,
moralo se srusiti i obliznju veliku kuéu Simeona Adamica iz
1780. na susackoj obali Rje¢ine. Na njezinu je mjestu 1925.
niknula impozantna zgrada Prve hrvatske $tedionice po pro-
jektu Aleksandra Freudenreicha.

De Biaze, prefekt talijanske uprave u Rijeci, u meduratnom
je razdoblju nastojao provesti modernizaciju; planirao je sa-
naciju Staroga grada kako bi uredio postojece kaoti¢nosti ru-
Senjem malih stambenih kuca radi provlacenja dviju Sirokih
ulica, ne uvazavajuci kvalitetu cjelovitosti stare urbane jez-
gre, njezina povijesnog i umjetni¢kog humaniziranog obli-
kovanja. »De Biaze, koji je bio stranac u Rijeci i emotivno
nije bio vezan uz tradiciju naseg grada... nije bio u stanju
da cuje otkucaj starogradskog puckog srca koje rusenjem
tradicionalne arhitekture dozivljava (uza sve prednosti ‘ra-
cionalizma’) infarkt.«* Tako 1933. dolazi do rusenja Isuso-
vackoga kolegija iz 1636., seminara iz 1646. i gimnazije iz
1670. da bi na ispraznjenom terenu Bruno Angheben i Pietro
Bacci 1934. izgradili veliku, modernu osnovnu $kolu Nicolo
Tommaseo, politikom inicirano zdanje prilikom obiljezava-
nja desetogodisnjice (1924. — 1934.) aneksije Rijeke Italiji.

Ni Susak nije bio posteden rusenja povijesnih zdanja u ime
nove ceste — Boulevarda, pa je tako 1894. sruSena vrlo sta-
ra crkvica sv. Lovre iz 14. stolje¢a. Uklanjane su takoder
neke povijesne zgrade, svjedoci industrijske proslosti, zbog
tro$nosti 1 opet zbog smetnje novim prometnicama. Tako je
1934. stradala zgrada Kortil iz 1800., koju su »poceli graditi
crikveni¢ki Pavlini za svoj hospicij«.’ Zgrada je kasnije mi-
jenjala vlasnike i namjene te zavrsila kao industrijski objekt:
nekadasnja tvornica duhana, tjestenine, likera. Nakon vise-
godisnjih peripetija pri izgradnji zapocetoj 1937., konacno je
1947. ovdje podignuto velebno zdanje Hrvatskoga kulturnog
doma po projektu Josipa Picmana i Alfreda Albinija — danas-
nji susacki neboder, reper u prostoru i svijetli primjer moder-
ne arhitekture SuSaka i Rijeke. Taj je neboder bio hrvatski
odgovor na suparnicki talijanski, rijecki neboder talijanskog
arhitekta Marca de Arborija iz 1942., koji je tom zgradom
unio nesto americkog duha u centar Rijeke, za ¢iju su velici-
nu i smjestaj platile dvije starije manje stambene dvokatnice.

Na samome kraju rata 1945. Rijeka je dozivjela rusilacka
bombardiranja strateskih ciljeva, luke i industrijskih postro-
jenja, luckih gatova, tvornice torpeda, rafinerije nafte, brodo-
gradilista, ljevaonice metala, no ta su rusenja bila posljedice
ratovanja. U njemackim je odmazdama pred povlacenjem iz
Rijeke, ne slucajno, zapaljena historicisticka velika sinagoga
iz 1906., madarskog specijalista za tu vrstu objekata, Lipota
Bambhorna. Prazna je parcela 1960-ih popunjena izgradnjom
socijalisticke standardne stambene visekatnice.

Jos je jedno zdanje namijenjeno vjerskom okupljanju strada-
lo u tom turbulentnom vremenu izmjene drzavnih i politic-
kih rezima. Bila je to u piacentinijevskom liktorskom stilu
pocetkom 1941. podignuta crkva sv. Otkupitelja na Mlaci,



venecijanskog arhitekta V. Vallota, koja je nakon rata pre-
tvorena u plesnu dvoranu ali je ubrzo, 4. studenoga 1949.,
namjerno srusena dinamitom. Ta jo$ uvijek nedovrSena cr-
kva, smatrana je simbolom fasizma, a izlika je ruSenju kako
je smetnja na trasi nove » Autostrade Narodne fronte« koja je
povezala Mlaku i Kantridu (kasnije preimenovana u »Bule-
vard Marxa 1 Engelsa«, danasnja Zvonimirova). Na kraju se
ispostavilo da uopce nije smetala pa je, nazalost, zbog kri-
vih razloga Rijeka ostala bez jednoga modernog sakralnog
objekta.

vvvvv

vanih bombardiranjem, ukinuta je granica izmedu SusSaka
i Rijeke. Gradani su dobrovoljno rusili grani¢ni zid, ukla-
njaju¢i ostatke bivSega fasistiCkog rezima. RijeCani, sada
jugoslavenski stanovnici, rusili su nakon 1945. spomenike
mrskoga talijanskog rezima na Rivi: monolit s mletackim la-
vom iz 1926., slavoluk aneksije Umberta Gnate te spomenik
sa sidrom za Emanuela Filiberta pred rijeckim neboderom.
U luci su na lukobranu srusene velike secesijske sojenicke
konstrukcije kupalista Bagno Quarnero i veslackih klubova,
a na Rivi hidrodrom iz 1932., modernisti¢ka postaja Raula
Puhalija za ukrcaj putnika na hidroavion kojim se u medura-
¢u prometovalo s obalom Italije.

Nova je socijalisticka vlast radi uklanjanja mnogih starih,
oronulih i polusrusenih kuceraka u Starom gradu, stvarala
nove urbanisti¢ke planove koji su tek djelomic¢no ostvariva-
ni pa neke rusevine stoje i danas. Rusenja pojedinih kuca
uz Korzo, sredisnju gradsku Setnicu, koje su podignute na
potezu nekada$njih bedema, provodeno je do 1953. pa ¢ak
i1971.

Unato€ op¢im tuzaljkama kako su Madari odsjekli Rijecani-
ma pristup moru izgradnjom luckih skladi$nih objekata uz
samu obalu, nova je Jugoslavija gradeéi svoju najvecu luku
postupala jednako pa je umjesto staroga izgorenog madar-
skog zitnog silosa postavila krajem 60-ih ¢ak dva nova silo-
sa, betonska, mnogo veca i visa.

Doba socijalisticke izgradnje u Rijeci imalo je vrlo kvali-
tetnog predstavnika, arhitekta Igora Emilija koji je nastojao
oplemeniti gradsko srediste novogradnjama uvazavajuci tra-
diciju i genius loci. Na mjestu jugozapadne ugaone gradske
kule sv. Jeronima nakon njezina ruSenja sredinom 18. stolje-
¢a izgradena je kuca Henry, tj. Posta (1770.), odnosno Kuca
Steffula, koja je srusena pred Drugi svjetski rat jer se nije
uklapala u postojeéi uli¢ni raster. Igor Emili je 1968. na nje-
zino mjesto interpolirao poslovnu ¢etverokatnicu, tzv. Novi
Kras$, ni¢im ne remeteci susjednu povijesnu zgradu Narod-
ne ¢itaonice, tj. sjediSte danasnje Radio Rijeke, uspostavivsi
tako novu urbanu vrijednost.

Uprava nekadasnjega gradskog brodara, poslovnog diva —
Jugolinije, odlucila je krajem 20. stolje¢a graditi novu po-
slovnu zgradu na poziciji prve obalne crte, nedaleko od stare,
pretijesne upravne zgrade, Palace Jadran (1895.). Odabran
je blok s dvije povijesne uglovnice: jednostavnom ku¢om
Rotonda zaobljena ugla i ki¢enom historicistickom kuc¢om
Rinaldi iz 1891. rijeCkog arhitekta Giovannija Rubinicha.
Do rusenja ta dva starija zdanja doslo je 1986. pazljivim mi-
niranjem tako da su ostala samo dva ugaona procelna zida
kuée Rinaldi, koje je arhitekt Vladimir Grubesi¢ uklopio u
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zatvoreni blok velike novogradnje Jugolinije — Croatialinea,
optocene bijelim kamenom.

Uredenje rijecke luke, koje vodi Lucka uprava, zamisljeno je
prije osam godina projektom Gateway uz financiranje Svjet-
ske banke. Do sada su jedina dva vidljiva pomaka u realiza-
ciji toga projekta: gradanskim buntom onemoguéeno rusenje
velikoga kompleksa povijesnih madarskih luckih skladista,
tzv. Metropolisa (1914.) i izvedeno rusenje simpati¢ne prize-
mne, tipi¢no industrijske arhitekture bivSeg brodogradilista
Stabilimento Lazarus iz 1896. (obnovljenog nakon poZzara
1900. — 1911.) koje se nalazilo na korijenu rijeckog luko-
brana. Objekt je sruSen 2004., da bi nakon visegodiSnje iz-
gradnje tek 2009. umjesto velebnoga putnickog terminala,
prihvatne stanice za tisu¢e putnika velikih brodova za krsta-
renje, tu izrasla vrlo jednostavna stakleno-betonska katnica.
Kako takvog prometa nema, objekt je tek djelomicno reali-
ziran i danas je to privatni slabo posjeéen, skupi ugostiteljski
objekt.

Aktualna gradska uprava u Rijeci prodala je 2003. privat-
nom investitoru za izgradnju podzemne garaze oveci teren
parkiéa i igraliSta Osnovne Skole »Nikola Tesla«, na kojem
se nalazio jedini jo§ sacuvani ostatak srednjovjekovnoga
gradskog bedema. Zapocelo se iskapanjem jame za nekoliko
podzemnih etaZa ne racunajuci na obilje podzemnih vodo-
tokova izdasnog potoka Lesnjak koji je stolje¢ima stvarao
probleme ovom dijelu grada, pa su nadosle izdasne vode
ubrzo stvorile ovece jezero. Radi zastite povijesnog spome-
nika i kulturnog dobra, ostatak srednjovjekovnog bedema
postavljen je na betonski podest nad vodenom povrsinom,
a zatim — sjajnim konzervatorskim zahvatom — prepiljen na
pet komada slozenih uz rub gradilista kako bi u buducnosti
bili sastavljeni i vradeni na nekadas$nje mjesto.

Prijasnja pozicija zida oznacena je niskim, crveno obojenim
betonskim zidi¢em posred platoa nekadasnjega Skolskog
igralista iz kojeg strSe zuti betonski blokovi ¢ekaju¢i dalj-
nju gustu stambeno-poslovnu izgradnju na ovome terenu;
do toga vjerojatno nece doci jer se nije pronasao investitor.
Potpornji garaze stati¢ki nisu projektirani za bilo kakav do-
datni teret stambeno-poslovne gradevine i planirane gradske
knjiznice, a vlasnik privatne garaze ih ne Zeli pojacati.

Poznato je da je u Rijeci rano zapocela industrijska proi-
zvodnja, a najstarija je bila Secerana iz 1750., kasnije pre-
tvorena u vojarnu pa u tvornicu duhana te nakon Drugoga
svjetskog rata u tvornicu motora Rikard Benci¢. Taj je kom-
pleks s vise velikih gradevina bio ograden visokim zidom.
Izmedu pogona i maloga kazalista bio je sjenoviti park s je-
zercem i fontanom s vodom iz podzemnog vodotoka. Nakon
$to je Grad Rijeka 2000. dosao u posjed napustene tvorni¢ke
nekretnine, raspisan je natjeCaj uredenja te enklave i zbog
provedbe natjeCajem nagradenog rada zapocelo je ruSenje
najprije obodnog zidovlja pa i nepotrebnih objekata: oma-
nje prizemnice, skladista, ljevaonice, kotlovnice, dimnjaka
2007. 1 2009. U meduvremenu su se pokazale posebne vri-
jednosti bivse upravne zgrade Secerane s unutarnjim neobic-
no bogatim oslikom te je zapocela restauracija, a jedan je
objekt namijenjen novoj muzejskoj zgradi. Na mjestu svega
porusenoga danas je parkiraliste, a planirani muzej i hotel
se ne grade zbog nekoliko propalih natjecaja za javno-pri-
vatne investitore i zbog krize. Da se nije tako olako krenu-
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lo u ruSenje, mozda bi se lakSe pronasla jeftinija rjeSenja
prenamjene tih velikih i solidno gradenih objekata. Unato¢
dvogodisnjim prethodnim diskusijama i gradanskim protiv-
ljenjima, rusenje susackoga kolodvora je, uz blagoslov kon-
zervatora, zapocelo u subotu rano ujutro, na praznik rada, tj.
1. svibnja 2008., zbog ceste D-404 trasirane bas preko puta
te zgrade, iako se uz nju proteZe brisani prostor s desetak
napustenih zeljeznickih kolosijeka. Susacki je kolodvor uz
mnogo peripetija izgraden 1939., opravdanim htijenjem lo-
kalne suSacke vlasti s ciljem razvoja gospodarstva i turizma.
Opetovanim molbama za dozvolu gradnje ovoga kolodvora
centraliziranoj zeljezni¢koj upravi u Beogradu nije se udo-
voljavalo godinama. Ipak, zgrada je skoro potpuno dovrSena
zbog najavljenog dolaska jugoslavenskoga kralja u posjet
Susaku. Unato¢ mnogim varijantama projekata iz Zagreba i
Beograda, izgradeno je zdanje svojim izgledom trebalo pari-
rati ladanjskim austro-ugarskim vilama sagradenima s druge
obale Rjecine, u kojoj se ogledala ova Zivopisna zgrada od
crvene cigle i bijeloga kamena, s arkadama i tornjicem. lako
je kolodvor graden u vrijeme moderne, nije tako zamisljen ni
dizajniran; no ipak je predstavljao jednu lokalnu povijesnu
¢injenicu, solidne grade i uz funkcionalnu prenamjenu mo-
gao je postati korisno i komercijalno gradsko zdanje.

Jedno od posljednjih traumati¢nih veéih rusenja bilo je srav-
njivanje sa zemljom povijesnih garaza kojima se nakon Dru-
goga svjetskog rata sluzio Autotrans za svoje autobuse. Bila
je rije¢ o gradevini koja je zacrtana 1913., kao novum po
gradevinskom materijalu i funkciji — garazni objekt od armi-
ranog betona, kakvih tada u Europi jo§ gotovo i nije bilo jer
nije bilo ni automobila. Garaze su zapocete vrlo rano, 1916.
prema secesijskom projektu, a 30-ih su dobile ponesto art
déco detalja. Srusene su zbog ravnanja terena za prolaz nove
gradske ceste koja je zacrtana pred novoizgradenim garaza-
ma privatnog vlasniStva. Na ovim sasvim svjezim rijeckim
primjerima ruSenja povijesnoga u ime danas prakticnoga
dokazuje se mentalitet RijeCana kojima wprakticisticko mi-
Sljenje odvajkada obiljezuje sudbinu rijeckog urbanog pro-
stora. I danas, nakon mnogih iskustava, spoznaja, analiza
i planova utilitarna koncepcija oznacuje pristupe urbanoj
problematici. Prenaglaseni funkcionalizam dovodi u kusnju
gradski duh i nacin razmisljanja o redu vrijednosti i o slijedu
interesa u razvoju gradskog organizma. Utilitarnost potisku-
Jje osjetljivost za kulturu prostora«.®

Iz svih navedenih rusenja evidentno je da se najce$¢e do-
gadaju zbog izgradnje prometnica, ali je o€ito da nekima u
gradu Rijeci narocCito smetaju povijesne vertikale, pa bili to
tvorni¢ki dimnjaci ili pak luc¢ke dizalice, simboli slavne ri-
jecke profitabilne proslosti koja se, €ini se, jo§ uvijek doziv-
ljava kao nesto socijalisti¢ko, prljavo i neugodno, nesto Sto
treba ¢im prije izbrisati, kako iz vidokruga, tako i iz pam-
éenja.

Bududi da je Rijeka grad vrlo propulzivnog stanovniStva, u
njoj povijest uvijek zapocinje sada, od aktualne vlasti koja
se zalaZe za tercijarne, usluzne djelatnosti i urbani turizam.
S obzirom na gasenje svekolike industrijske proizvodnje po-
sljednjih deset godina, napusteni i prazni veliki industrijski
kompleksi, koje je obgrlila suvremena stambena izgradnja i
stjerala s periferije u centar, polako padaju jedan za drugim
(Rikard Benci¢, Torpedo, Tvornica papira, Vulkan, Koncar)
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jer nema ideja novoga komercijalnog iskoristavanja. S tim
kompleksima padaju i vertikale, simboli industrije — tvor-
nic¢ki dimnjaci, iako zauzimaju minimalni prostor, a mogli bi
imati, za mastovite planere, neslu¢eni vizualno-komercijalni
potencijal.

Pred ljeto 2010. srusene su i posljednje dvije od Cetiri stoljet-
ne dizalice koje su opsluzivale brodove uz Molo longo, naj-
duzi lucki lukobran, navodno zbog sigurnosti Setaca pripu-
Stenih na godinama gradanima nedostupan dio rijecke luke, a
zapravo dovedenih u loSe stanje zbog dugogodisnje nebrige i
neodrzavanja ovih Zeljeznih divova, simbola svakoga luckog
grada. U meduvremenu od odrzavanja 3. kongresa hrvatskih
povjesniara umjetnosti u jesen 2010. i pisanja ovog teksta
pocetkom 2011., na opée iznenadenje stru¢njaka, privatni je
vlasnik 10. prosinca 2010. dao srusiti urbanu vilu Moderne
iz 1930-ih, a da nitko od odgovornih nije ni trepnuo jer je
to privatno vlasnistvo, ionako izvan zasti¢ene zone gradske
jezgre, smjestenu u najelitnijem dijelu Rijeke, na Pe¢inama.
Deset dana kasnije nenadano je srezan dimnjak rafinerije
nafte, jedan od dva preostala rijecka dimnjaka, uz onaj u biv-
$0j tvornici papira. Razlog rusenju i opet je sigurnost grada-
na (kojima je inace zabranjen pristup pogonima) i opasnost
od pucanja i samourusavanja nakon prestanka aktivnosti. Taj
je dimnjak stajao uz drugi, rafinerijski, najstariji, iz 1888.,
zasti¢en od 2008. kao kulturno dobro, koji je isto tako izvan
uporabe, ali kako se pokazuje — neopasan.

Zakljucak

Iz navedenih primjera rusenja vec¢ih i manjih povijesnih
objekata zbog zapustenosti, oronulosti, nesredenih vlasnic-
kih odnosa ili neke druge namjene prostora koji zahvacaju
u lokalnim planovima, vidi se neobi¢na lako¢a donosenja
odluka o uklanjanju objekata umjesto o njihovoj prenamje-
ni, preuredenju za neku novu svrhu. Danas je daleko lakse
graditi jer se smatra da je skuplje revitalizirati. Ne vodi se
racuna o drugoj dimenziji, o kulturnom krajoliku — zadrza-
vanju opce slike grada, osjecaju gradanske pripadnosti i po-
nosa boravljenja u prostorima prozetim povijescu i tradici-
jom koje su gradili neki pro§li stanovnici u namjeri i na nacin
da traju dugo. Rijeka je jos u 19. stoljecu, kao industrijski i
lucki grad povezan sa svijetom, lako prihvacala nove ljude,
ideje, nove tehnologije i materijale koji su funkcionalno pri-
mjenjivani pri gradnji objekata ili u proizvodnji zacudujuce
naprednih proizvoda.

Ocito je da ve¢ dugo, jo§ od doba gradonacelnika Ciotte s
kraja 19. stoljeca, Rijeka nema pravih vizija, ni dalekovidnih
planera i urbanista koji bi mogli dugoro¢no predvidjeti i za-
dovoljiti Zivot, rad i bivanje u gradu sa svim predispozicija-
ma za ugodan zivot u lijepom prirodnom okruZzju i izuzetno
povoljnom geografskom smjestaju i klimi. Neke relikte biv-
Se industrijske arhitekture, a to znaéi velike, funkcionalno i
¢vrsto projektirane, skupo je platilo nekoliko optimisti¢nih
kupaca za novu proizvodnju, ali je Domovinski rat poreme-
tio mnoge nakane. U to je vrijeme rijecko gospodarstvo po-
celo gasiti dotadasnje industrijske i druge poslovne subjekte
pa danas, u doba sveopce krize, nema investicija i niti se na-
ziru, a na mjestima sa zemljom sravnjenih gradevina najce-



$¢e nicu ceste ili parkiraliSta dok gradske ustanove, posebno
one u kulturi i $kolstvu, vape za prostorima vecih kvadratura
u srediStu Rijeke. Racionalnim i mastovito smjelim pristu-
pom preuredenju i prenamjeni mnogih napustenih industrij-
skih rijeckih ruina mogle bi se prilagoditi novim razli¢itim
funkcijama bez ugroze njihovih temeljnih arhitektonskih i
stilskih vrijednosti, a omladini usaditi ponos i svijest o pri-
padnosti nekad vrlo naprednom gradu.

Neizmjerno zac¢uduje ta danaSnja opsesija ruSenjem u potrazi
za novim prostorima umjesto rehabilitacije i rekonstrukcije
starih. Na djelu je fascinantna ruSilacka snaga i neopisiva
destruktivnost kojom se u Rijeci brisu tragovi i dokazi vla-
stita postojanja, povijesnog tijeka, smisla i izgleda, kultur-
noga krajolika grada koji bez povijesti nema ni budu¢nosti a
bez povijesnih gradevina poprima bezli¢ni, uniformni, neza-
pamtljivi izgled standardizirane gradnje stakleno-plasti¢nih
trgovackih centara, bezlicnoga skupnog blokovskog stano-
vanja ili tzv. urbanih vila koje Rijeku ni¢im ne izdvajaju iz
op¢ih, prosjecnih gradnji.

Zrtvovanje bastine strano je civiliziranom drustvu, a mega-
lomanska gradnja neprimjerenog mjerila negira zateceno
povijesno okruzenje, §to su u Rijeci ve¢ dokazali Madari
pocetkom 20., a sada to radimo sami na pocetku 21. stolje-
¢a planiranim rusenjem jedinstvenog sklopa luckih obalnih
skladista radi luckog odlagalista kontejnera, ili najstarijih Ze-
ljeznickih skladista Ferenca Pfaffa iz 1888. da bi na njihovu
mjestu izgradili (potreban) autobusni kolodvor, ali utopljen
u predimenzionirani sklop trgovacko-zabavno-garaznog
kompleksa, ¢cime dokazujemo da povijest niposto nije dobra
uciteljica.
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Problemi odnosa prema prostoru I.

SR S \ ~~ 6. Susacki kolodvor na Brajdici, srusen 2008.

(snimila D. Glavogi¢)

7. Lugke dizalice (snimio Z. Stojanovié)

5. Raul Puhali, Hidrodrom, 1932. — 1945. (razglednica, priv. vl.)
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